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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Umwandelbares Fahrzeugdach 

(§) Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach (1) mit zumindest einem vorderen Dachteil (3) und 
einem hinteren Dachteil (4), bei dem das vordere Dachteil 
(3) mittels einer Ablagemechanik (13, 14) an der Karosse- 
rie bewegbar gelagert und in einen heckseitigen von einer 
Verdeckkastenklappe (7) abdeckbaren Verdeckkasten {5} 
uberfuhrbar ist. Urn unterschiedliche Dachoffnungsstel- 
lungen auf einfache Weise einstellen zu konnen, ist vorge- 
sehen, daft das hintere Dachteil (4) an der Verdeckkasten- 
klappe (7) angeordnet ist. Eine zusatzliche Variability er- 
gibt sich, wenn das hintere Dachteil (4) an der Verdeckka- 
stenklappe (7) bewegbar gelagert und bei angehobener 
Verdeckkastenklappe (7) unter diese bewegbar und mit 
dem Absenken der Verdeckkastenklappe (7) in seine Abla- 
gesteilung uberfuhrbar ist. Das hintere Dachteil (4) kann 
■ eine absenkbare Heckscheibe (12) aufweisen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein umwandclbares Fahr- 
zeugdach mit zumindest einem vorderen Dachteil und ei- 
nem hinteren Dachteil, bei dem das vordere Dachteil mittels 
einer Ablagemechanik an der Karosserie bewegbar gelagert 
und in einen heckseitigen von einer Verdeckkastenklappe 
abdeckbaren Verdeckkasten ubertuhrbar ist. 
[0002] Aus der DE44 35 222 CI ist ein derartiges Fahr- 
zeugdach mit einem vorderen Dachteil und einem hinteren 
Dachteil bekannt geworden. Das vordere Dachteil, das uber 
scbwenkbar angelenkte Dachlenker am Windlauf verriegei- 
bar ist, ist mittels eines Schwenkhebels an der Karosserie 
schwenkbar angelenkt. Das hintere Dachteil, das sich an das 
vordere Dachteil nach hinten anschlieBt und dichtend auf ei- 
ner Verdeckkastenklappe aufsitzt, die den tibergang zum 
KofTerraum bildet, ist uber einen an der Karosserie geiager- 
ten Schwenkhebel, der mittels eines Hydraulikzylinders 
schwenkbar ist und uber einen weiteren Hydraulikzylinder 
an einem hinteren Anlenkpunkt des hinteren Dachteils mit 
diesem gekoppelt ist, sowie mit einem zusatzlichen Hydrau- 
likzylinder und einer dazu parallelen Teleskopfuhrung, die 
einerseits am Schwenkhebel befestigt sind und andererseits 
an dem hinteren Dachteil an einem vorderen Anlenkpunkt 
angreifen, derart bewegbar gelagert, daB es durch Ver- 
schwenken und Betatigen der Hebel- und Hydraulikzylin- 
dereinrichtungen aus seiner SchlieBstellung von der Ver- 
deckkastenklappe abgehoben und nach vorne iiber das vor- 
dere Dachteil verschwenkt werden kann. Dann wird das hin- 
tere Dachteil an dem vorderen Dachteil verriegelt und nach 
Entriegeln der Dachlenker und durch Betatigen der Hebel- 
und Hydraulikzylindereinrichtungen wird es als Einheit mit 
dem vorderen Dachteil nach hinten in einen Stauraum ver- 
schwenkt und darin abgelegt. Das vordere Dachteil ver- 
schwenkt dabei entsprechend der Fuhrung durch seinen 
Schwenklenker sowie durch die Hebel- und Hydraulikzylin- 
dereinrichtungen des hinteren Dachteils. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
gangs genanntes Fahrzeugdach mit einem verbesserten und 
vereinfachten Aufbau zum Einstellen unterschiedlicher 
Dachstellungen zu schaffen. 

[0004] Die Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahr- 
zeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das hintere 
Dachteil an der Verdeckkastenklappe angeordnet ist. Das 
hintere Dachteil wird somit von der hochschwenkenden 
Verdeckkastenklappe angehoben und aus seiner Position an 
der Karosserie voriibergehend entfernt, so daB das vordere 
Dachteil ohne Behinderung durch das hintere Dachteil in 
den Verdeckkasten abgelegt werden kann. Auch wenn das 
hintere Dachteil an der Verdeckkastenklappe bewegbar ge- 
lagert ist, ist es nicht erforderlich, einen Bewegungsantrieb 
fur das hintere Dachteil zu aktivieren. Andererseits kann bei 
dieser Gestaltung des Fahrzeugdaches das hintere Dachteil 
auch fest an der Verdeckkastenklappe angebracht sein oder 
einstiickig mit der Verdeckkastenklappe gebildet sein. Das 
hintere Dachteil bildet den heckseitigen AbschluB des Fahr- 
zeuginrienraumes und kann starr und steif gebildet sein, urn 
als UberrollbUgel verwendet zu werden. Das Fahrzeugdach 
kann statt eines vorderen Dachteils auch zwei oder mehrere 
Dachteile aufweisen, "die gemeinsam in der beschriebenen 
, Weise, ablegbar sind. Zwei vordere Dachteile konnen bei- 
. spielsweise beim Ablegen in den Verdeckkasten Obereina'n- ' 
der gelegt werden; Ein v6rderes , Dachteil kann auch in mel> 
rere Dachelemehte unterteilt sein, die zusammen abgelegt 
.■ werden. 1 . : . :[ ' "v'^.i -> V • • •• ' 
v [0005] r Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. ' 
[0006] Eirie besonders bevprzugte ^staining sieht vor, 



daB das hintere Dachteil an der Verdeckkastenklappe be- 
wegbar gelagert und bei angehobener Verdeckkastenklappe 
unter diese bewegbar und mit dem Absenken der Verdeck- 
kastenklappe in seine Ablagestellung uberfuhrbar ist. Durch 
5 das zusatzliche Absenken des hinteren Dachteils kann das 
Fahrzeugdach wahlweise vollstandig geofrhet bzw. abge- 
senkt werden. 

[0007] Wenn das hintere Dachteil eine Heckscheibe auf- 
weist, so kann diese am hinteren Dachteil fest angebracht 

10 sein oder sie ist mittels einer Fuhrungseinrichtung von ihrer 
insbesondere im wesentlichen vertikal ausgerichteten Stel- 
lung am hinteren Dachteil in eine Ablagestellung an der Ka- 
rosserie im wesentlichen vertikal absenkbar. Zur optimalen 
Raumausnutzung ist es dabei zweckmaBig, wenn die Heck- 

15 scheibe nahe am Vorderrand der Verdeckkastenklappe ver- 
schiebbar ist, beispielsweise in einen Vorderbereich des 
Stau- oder Verdeckraumes oder auch hinter die Fahrzeug- 
sitze. 

[0008] Vorzugsweise ist die Heckscheibe sowohl bei ge- 

20 schlossenem wie auch bei geofifnetem, abgelegtem vorderen 
Dachteil zwischen ihrer SchlieBstellung am hinteren Dach- 
teil und ihrer Ablagestellung verfahrbar. Durch Absenken 
der Heckscheibe bei geschlossenem Dach kann somit eine 
Belu ftung des Fahrzeuginnenraumes erreicht werden. 

25 [0009] Die das vordere Dachteil lagemde Ablagemecha- 
nik kann zwei einen Viergelenkmechanismus biidende He- 
bel oder auch Mehrgelenk-Hebeleinrichtungen aufweisen. 
[0010] Das hintere Dachteil kann mittels einer Hebelein- 
richtung an der Verdeckkastenklappe bewegbar gelagert 

30 sein, die beispielsweise zwei einen Viergelenkmechanismus 
biidende Lenker oder einen Schwenklenker und einen 
Schwenk-Schiebelenker, dessen erforderlicher Schwenk- 
winkel wesentlich geringer ist, aufweist. 
[0011] ZweckmaBigerweise enthalt das hintere Dachteil 

35 zwei Seitenteiie und ein die Seitenteile verbindendes Dach- 
querteil, wobei die Seitenteile beispielsweise die B-Saulen 
des Fahrzeugs bilden. 

[0012] Vorzugsweise liegt ein Unterrand des Seitenteils 
zumindest teilweise an der Verdeckkastenklappe an, wenn 
40 das hintere Dachteil in seiner SchlieBstellung an der Ver- 
deckkastenklappe angeordnet ist, und beim Ablegen des 
hinteren Dachteils ist dieses in einer ausholenden Schwenk- 
bewegung um den Vorderrand der Verdeckkastenklappe ge- 
fuhrt. 

45 [0013] Wenn die zwei Seitenteile des hinteren Dachteils 
beim Ablegen in Querrichtung gegeniiber dem Dachquerteil 
bewegbar gebildet sind, konnen sie in eine raumsparende 
Anordnung an dem vorderen Dachteil im Verdeckkasten ge- 
bracht werden. Dabei konnen bedarfsweise die zwei Seiten- 

50 teile des hinteren Dachteils beim Ablegen in Querrichtung 
gegeniiber dem Dachquerteil nach aufien oder nach innen 
versetzbar oder verschwenkbar gebildet sein. 
[0014] ZweckmaBigerweise ist das Dachquerteil des unter 
die Verdeckkastenklappe verschwenkten hinteren Dachteils 

sis unmittelbar unter dem Vorderrandbereich der Verdeckka- 
stenklappe angeordnet. 

[0015] Somit kann bei dem Fahrzeugdach in einer Targa-" 
- stellung das vordere Dachteil in den Verdeckkasten abgelegt 
sein und das hintere Dachteil in seiner Normalstellung ver- 

60 bleiben und in. einer Vollversenkten Stellung sind das vor- 
dere Dachteil und das' hintere Dachteil in den yerdeckkasten 
•■ / abgelegt . : ' : j »'v ? " •: . : /V 

[0016] GemaB einer einfach gestalteten Ausfuhrungsforrn . 
ist die Verdeckkastenklappe im Bereich ihres Abrderrandes 

65 hochsctiwenkbar, jedoch kann sie auch "J jam eine seitliche 
Langsachse verschwenkt werden oder : in einer waagrech ten : 
Parallelverschiebung , angehobeh;- werid^n v Wenn die Ver-;. 
deckkastenklappe zusatzlich an ihrem Hinterrand hoch- 
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schwenkbar ist, kann sie auch als KofFerraumklappe ver- 
wendet werden. 

[0017] Bei dem erfindungsgemaB gestalteten Fahrzeug- 
dach kann somit das vordere Dachteil im Vcrdcckkastcn im 
wesentlichen waagrecht abgelegt werden und das hintere 5 
Dachteil mit gleichgerichteter Wolbung iiber diesem abge- 
legt werden, so daB nur geringer Platzbedarf erforderlich ist. 
[0018] Wenn das vordere Dachteil und das hintere Dach- 
teil jeweils einen eigenen Antrieb aufweisen, so konnen 
diese zum Erzielen der geWunschten Bewegungen in einfa- 10 
cher Weise direkt angesteuert werden. 
[0019] ZweckmaBigerweise ist das hintere Dachteil als 
Uberrollbugei gebildet und in Norrnalstellung an der Karos- 
serie abgestiitzt. Durch die Abstiitzung an der Karosserie 
werden im Bedarfsfall die auf den "Oberrollbugel einwirken- 15 
den Krafte unmittelbar in die steife Karosserie eingeleitet. 
[0020] Nachfolgend wird das Fahrzeugdach anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
gen naher erlautert. Es zeigt: 

[0021] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 20 
stellung ein Fahrzeugdach eines Cabriolets mit einem vor- 
deren und einem hinteren Dachteil in geschlossener Stel- 
lung; 

[0022] Fig. 2 bis 6 in einer jeweiligen Seitenansicht in 
schematischer Darstellung das Fahrzeugdach bcim Ablcgen 25 
des vorderen Dachteils in unterschiedlichen Stellungen; 
[0023] Fig. 7 bis 11 in einer jeweiligen Seitenansicht in 
schematischer Darstellung das Fahrzeugdach beim Abiegen 
des hinteren Dachteils in unterschiedlichen Stellungen; 
[0024] Fig. 12 in einer perspektivischen Draufsicht in 30 
schematischer halbseitiger Darstellung das geschlossene 
Fahrzeugdach; 

[0025] Fig. 13 bis 15 in einer jeweiligen perspektivischen 
Draufsicht in schematischer halbseitiger Darstellung das 
Abiegen des hinteren Dachteils; 35 
[0026] Fig. 16 bis 20 in einer jeweiligen Seitenansicht in 
schematischer Darstellung das Fahrzeugdach beim Abiegen 
des hinteren Dachteils, das eine abgewandelte Lagereinricb- 
tung aufweist; und 

[0027] Fig. 21 in einer perspektivischen schematischen 40 
Teildarstellung das hintere Dachteil mit einem bewegbaren 
Seitenteil. 

[0028] Ein Fahrzeugdach 1 eines Cabriolets oder Road- 
sters 2 ist als umwandelbares Hardtop gestaltet (siehe Fig. 1 
bis 6) und weist ein vorderes Dachteil 3 und ein hinteres 45 
Dachteil 4 auf. Das Fahrzeugdach 1 ist zum teilweisen oder 
vollstandigen Offhen umwandelbar, indem das vordere 
Dachteil 3 und wahlweise auch das hintere Dachteil 4 in ei- 
nen Stauraum oder Verdeckkasten 5 (in Fig. 1 mit unterbro- 
chener Linie schematisch dargestellt) hiriter den Fahrzeug- 50 
sitzen 6im Heckbereich des Fahrzeugs abgelegt wird. Der 
Verdeckkasten 5 enthalt eine Verdeckkastenklappe 7, die 
iiber eine nicht dargestellte Lenker- oder Gelerikeinrichtung 
in ihrem hinteren Randbereich an der Karosserie gelagert ist 
und aus ihrer den Verdeckkasten 5 abdeckenden Stellung 55 
hochklappbar ist (die Beschreibung des Fahrzeugdachs er- 
folgt anhand der dem Betrachter zugewandten, bezuglich 
des Fahrzeugs linksseitigen lagereinrichtungen, wobei auch 
die gegeniiberliegende rechte Fahrzeugseite die entspre- 
chenderi Lagereinrichtungen aufweist). In SchlieBstellung 60 
des Fahrzeugdaches 1 liegt das VorSere Dachteil 3 an einem 
pbereri Rahmen oder Windfahg'8 einer Windschutzscheibe ... 
9 an und ist daran verriegelt gehalten. Das hintere Dachteil 4 ; . 
weist zwei auBere, sich gegeniiberliegende Seitenteile 10 ' 
und ein die beiden Seitenteile 10 verbindendes Dachquerteil 65 
11 auf (siehe auch Fig. 12). Eine Heckscheibe 12 ist in im 
wesentlichen vertikaler Ausrichtung an dem hinteren Dach- 
teil 4 zwischen den beiden Seitenteilen 10 angeordnet und - 



von einer Fiihrungseinrichtung (nicht dargestellt) zwischen 
der in Fig. 1 dargestellten SchlieBstellung und einer Ablage- 
stellung (siehe Fig. 2) an der Karosserie vertikal verschieb- 
bar. 

[0029] Das vordere Dachelement 3 ist an der Karosserie 
mittels einer Hebeleinrichtung schwenkbeweglich gelagert, 
die zwei eine Viergelenkanordnung biidende abgewinkelte 
Hebel 13 und 14 aufweist, welche an unteren karosseriefe- 
sten Gelenken 15 und 16 gelagert sind. Die Positionen der 
Gelenke 15 und 16 sowie der Gelenke 17 und 18, die die 
beiden Hebel 13 und 14 an dem vorderen Dachteil 3 lagern, 
sind entsprechend des durch die Viergelenkanordnung er- 
zielbaren Bewegungsverhaltens beim Parallelverschwenken 
des vorderen Dachteils 3 in seine Ablagestellung in den Ver- 
deckkasten 5 (siehe z. B. Fig. 5) festgclcgt. 
[0030] Das hintere Dachteil 4 ist uber eine Hebeleinrich- 
tung mit zwei in Viergelenkanordnung gelagerten Lenkern 
19 und 20 schwenkbeweglich gelagert, die einerseits an Ge- 
lenken 21 bzw. 22, die an der Verdeckkastenklappe 7 ange- 
ordnet sind, und andererseits an Gelenken 23 bzw. 24 am 
Seitenteil 10 des hinteren Dachteils 4 gelagert sind. Das hin- 
tere Dachteil 4 ist in seiner Normal- oder SchlieBstellung 
(Fig. 1) derart angeordnet, daB ein Unterrand 25 des Seiten- 
teils 10 auf der Verdeckkastenklappe 7 oder direkt auf einem 
scitlichen Karosserieteil aufliegt. 

[0031] Zum Offnen des Fahrzeugdaches 1 wird die Heck- 
scheibe 12 an ihrer Fiihrungseinrichtung in ihre Ablagestel- 
lung an der Karosserie abgesenkt (Fig. 2). AnschlieBend 
verschwenkt eine Antriebseinrichtung 26 die Verdeckka- 
stenklappe 7 um eine hintere Schwenkachse in eine angeho- 
bene Stellung (Fig. 3), wobei das hintere Dachteil 4 in be- 
ziiglich der Verdeckkastenklappe 7 unveranderter Position 
mitgenommen wird. Das vordere Dachteil 3 wird, nachdem 
es an seinem Vorderrand aus einem Riegeleingriff an dem 
Windfang 8 entriegelt worden ist, mittels einer Antriebsein- 
richtung 27, die beispielsweise mit dem Hebel 13 der das 
vordere Dachteil 3 lagemden Hebeleinrichtung verbunden 
ist, nach hinten in Richtung zum Verdeckkasten 5 ver- 
schwenkt (Fig. 4) und in einer in etwa horizontalen Ausrich- 
tung im Verdeckkasten 5 abgelegt (Fig. 5). Die Verdeckka- 
stenklappe 7 wird mittels der Antriebseinrichtung 26 wieder 
in ihre SchlieBstellung abgesenkt (Fig. 8), in der das hintere 
Dachteil 4 seine Ausgangsposition einnimmt. In dieser Stel- 
lung des Fahrzeugdaches 1, die einem Targa-Dach gleicht, 
ist die Heckscheibe 12 abgesenkt, jedoch kann die Heck- 
scheibe 12 auch wieder nach oben in ihre SchlieBstellung an 
das hintere Dachteil 4 ausgefahren werden. Das SchlieBen 
des Fahrzeugdaches 1 erfolgt in entgegengesetztem Bewe- 
gungsablauf. 

[0032] In einer altemativen Gestaltung ist vorgesehen, 
daB die Heckscheibe 12 beim Offhen der Verdeckkasten- 
klappe 7 an dem hinteren Dachteil 4 verbleibt und zusam- 
men mit dem hinteren Dachteil 4 verschwenkt wird. In einer 
vereinfachten Ausgestaltung ist die Heckscheibe 12 am hin- 
teren Dachteil 4 fest angebracht, z. B. eingeklebt. 
[0033] Das Absenken des hinteren Dachteils 4 in eine Ab- 
lagestellung unterhalb der Veixieckkastenklappe 7 erfolgt 
entweder beim oben beschriebenen Abiegen des vorderen 
Dachteils 3 oder. aus der in Fig.. 6 dargestellten Teil-Off- 
nungsstellung des Fahrzeugdaches 1. So ; wird bei hochge- 
schwenkter Verdeckkastenklappe 7 (siehe Fig. 7) das hintere 
Dachteil 4 mittels der Hebeleinrichtung' (Hebel 19 und 20) 
und einer nicht dargestellten Aiitriebseinrichtung in einer 
ausholenden Schwenkbewegung um ^ den < \brderrand 28 der ( 
Verdeckkastenklappe 7 herum geschwenkt (Fig. 7 bis 9) bis 
in seine. Endstellung vollstandig unterhalb der Verdeckka- 
stenklappe 7 (Fig. 10). Die Verdeckkastenklappe 7 kann 
dann in ihre SchkeBsteUung abgesenkt werden (Fig. 11), 
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wobei das hintere Dachteil 4 seine AblagesteUung ein- 
nimmt, in der das Dachquerteil 11 oberhalb des vorderen 
Dachteils 3 und die beiden Seitenteile 10 seitlich des vorde- 
ren Dachteiis 3 angeordnet sind. 

[0034] In den Fig. 12 bis 15 ist das Absenken des hinteren 
DachteUs 4 nochmals in perspektivischer Ansicht darge- 
stellt Fig. 12 zeigt die geschlossene Verdeckkastenklappe 7 
mit dem hinteren Dachteil 4 in Normals teUung. Bei geoffne- 
ter Verdeckkastenklappe 7 (Fig. 13) wird das hintere Dach- 
teil 4 abwarts geschwenkt, wobei der verbreiterte Unterrand 
25 des Seitenteils 10 aus einer zugeordneten Aussparung 29 
im vorderen Randbereich der Verdeckkastenklappe 7 abge- 
senkt wird und das Dachquerteil 11 vor dem Vorderrand 28 
der Verdeckkastenklappe 7 herum (Fig. 14) und unter die 
Verdeckkastenklappe 7 geschwenkt wird (Fig. 15). 
[0035] In einer Variante (siehe Fig. 16 bis 20) enthalt die 
Lagereinrichtung des hinteren Dachteils 4 einen vorderen 
Schwenkhebel 30, der an einem Gelenk 31 an der Verdeck- 
kastenklappe 7 und an einem Gelenk 32 am hinteren Dach- 
teil 4 gelagert ist, sowie einen zweiten, hinteren Schwenk- 
schiebehebel 33, der einerseits an einem Gelenk 34 am hin- 
teren Dachteil 4 und andererseits an einem Gleitstuck35 ge- 
lcnkig gelagert ist, das an einer Langsfuhrung 36 verschieb- 
bar aufgenommen ist, die an der Unterseite der Verdeckka- 
stenklappe 7 angebracht ist. Beim Ablcgen wird das hintere 
Dachteil 4 von dem vorderen Schwenkhebel 30 um den Vor- 
derrand 28 der Verdeckkastenklappe 7 gefuhrt, wahrend der 
hintere Schwenkschiebehebel 33 eine zweite Abstutzung fur 
das hintere Dachteil 4 bietet Gegenuber dem voranstehen- 
den AusfuhrungsbeispieU bei dem der hintere Lenker 20 ei- 
nen Schwenkwinkel von beispielsweise etwa 170° aufweist, 
schwenkt der Schwenkschiebehebel 33 um einen wesentlich 
geringeren Schwenkwinkel von beispielsweise etwa 20°. 
Durch den geringeren Schwenkwinkel benotigt der 
Schwenkschiebehebel 33 weniger Bewegungsraum. 
[0036] Fig. 21 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel des hinteren 
Dachteils 4, bei dem das Dachquerteil 11 mil dem jeweili- 
gen Seitenteil 10 in einer Drehachse 37 schwenkbar verbun- 
den ist, beispielsweise mittels eines ein- oder zweiachsigen 
Scharniers 38. Wahrend die beiden Gelenke 21 und 22 an 
der Verdeckkastenklappe 7 fest stehen, sind die beiden Ge- 
lenke 23 und 24, an deneri die beiden Hebel 19 und 20 an 
dem hinteren Dachteil 4 angelenkt sind, raumlich bewegbar 
angeordnet, so daB beim Verschwenken des hinteren Dach- 
teils 4 unter die Verdeckkastenklappe 7 das Seitenteil 10 in 
Querrichtung verschwenkt werden kann. Das Seitenteil 10 
kann zur Ablage- und Bauraumoptimierung in seiner Abla- 
gesteUung an das abgelegte vordere DachteU 3 angepaBt 
werden, indem es in Abhangigkeit vdn den konstruktiv vor- 
gegebenen Raumverhaltnissen nach auBen oder auch nach 
innen verschwenkt wird. Die Hebeleinrichtung kann als 
spharisches oder als raumliches Getriebe ge^Udet sein, bei 
dem sich die Schwenkachsen der emzelnen 'Gelenke in ei- 
nem gemeinsamen Schnittpunkt 39 treffen (siehe Fig. 21). 
[0037] Die Antriebseinrichtungen 26 und 27 sind bei- 
. spielsweise hydrauUsch betatigte Kolben-Zylindereinheiten. 
[0038] Die Verdeckkastenklappe 7.kann gleichzeitig eine 
Motorhaube fur einen Mittelmotor oder einen Heckmotor 
oder eine Kofferraumkiappe fur einen heckseitigen Koffer- 
"'■ raurri sein,\ wobei die Verd^kkastenklappe 7 als Koffer- 
- raumklappe wahlweise i um eine vordere Schwenkachse 
: hochschwenkbar ist Der Verdeckkasten 5 ist beispielsweise 
ein Stauraum ■oberhalb des Motors oder Tbil eines Koffer- 

^ raums, •* • ; • 

[0039] Das vordere Dachteil 3 des Cabriolets bzw. des Ro- 
: adsters kann als festes TeU (Hardtop) oder auch als flexibles 
L "Teil (Softtop) gebildet sein und es kann ' auch aus inehreren 
Elernenten bestehen. 
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Bezugszeichenliste 

1 Fahrzeugdach 

2 Cabriolet 

3 vorderes Dachteil 

4 hinteres Dachteil 

5 Verdeckkasten 

6 Fahrzeugsitz 

7 Verdeckkastenklappe 
8V/indfang 

9 Windschutzscheibe 

10 Seitenteil 

U Dachquerteil 

12 Heckscheibe 

13 Hebel 

14 Hebel 

15 Gelenk 

16 Gelenk 

17 Gelenk 

18 Gelenk 

19 Lenker 

20 Lenker 

21 Gelenk 

22 Gelenk 

23 Gelenk 

24 Gelenk 

25 Unterrand 

26 Antriebseinrichtung 

27 Antriebseinrichtung 

28 Vorderrand 

29 Aussparung 

30 vorderer Schwenkhebel 

31 Gelenk 

32 Gelenk 

33 hinterer Schwenkschiebehebel 

34 Gelenk 

35 Gleitstuck 

36 Langsfuhrung 

37 Drehachse 

38 Scharnier 

39 Schnittpunkt 
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Patentanspriiche 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach (1) mit zumindest 
einem vorderen DachteU (3) und einem hinteren Dach- 
teil (4), bei dem das vordere Dachteil (3) mittels einer 
Ablagemechanik (13, 14) an der Karosserie bewegbar 
gelagert und in einen heckseitigen von einer Verdeck- 
kastenklappe (7) abdeckbaren Verdeckkasten (5) uber- 
fuhrbar ist, dadurch gekennwachnet, daB das hintere 
Dachfeif(4) an der Verdeckkastenklappe (7) angeord- 
net ist. " ' ' 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das hintere DachteU (4) an der Verdeck- 
kastenklappe (7) bewegbar gelagert und bei angehobe- 
ner Verdeckkastenklappe (7) unter diese bewegbar und 
mit dem Absenken der Verdecldcastenklappe: (7) in 
seine AblagesteUung uberfuhrbar ist 

[ 3/ Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet; daB das hintere Dachteil (4) eine jHeck-^ 
'scheibe (12) aufweist ^ "* ' 

4; ( Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
i zeichnet, daB die HecWheibe (12) mfels eine^ juii^: 
-rungseinrichtung' yon. &» ; 'insbesoni%e; 
chen 1 yerrikal : aiisgerichteten Steilun| :am hinteren 
DachteU (4) in erne -AblagesteUung ah der Karpsserie 
im wesentlichen veitikal absenkbar ist. ; 
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5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heckscheibe (12) nahe am Vorder- 
rand (28) der Verdeckkastenklappe (7) verschiebbar ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Heckscheibe (12) sowohl bei ge- 
schlossenem wie auch bei geoffhetem, abgelegtem vor- 
deren Dachteil (3) zwischen ihrer SchlieBstellung arn 
hinteren Dachteil (4) und ihrer Ablagestellung verfahr- 
bar ist. 

I. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die das vordere Dachteil 

(3) lagernde Ablagemechanik zwei einen Viergelenk- 
mechanismus bildende Hebel (14) aufweist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (4) 
mittels einer Hebeleinrichtung (19, 20; 30, 33) an der 
Verdeckkastenklappe (7) bewegbar gelagert ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebeleinrichtung zum Lagern des 
hinteren Dachteils (4) zwei einen Viergelenkmechanis- 
mus bildende Lenker (19, 20) oder einen Schwenkhe- 
bel (30) und einen Schwenkschiebehebel (33) aufweist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (4) 
zwei Seitenteile (10) und ein die Seitcntcile (10) ver- 
bindendes Dachquerteil (11) aufweist, 

II. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Unterrand (25) des Seitenteils (10) 
zumindest teilweise an der Verdeckkastenklappe (7) 
anliegt, wenn das hintere Dachteil (4) in seiner SchlieB- 
stellung an der Verdeckkastenklappe (7) angeordnet ist, 
und daB beim Ablegen des hinteren Dachteils (4) die- 
ses in einer ausholenden Schwenkbewegung um den 
Vorderrand (28) der Verdeckkastenklappe (7) gefuhrt 
ist. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zwei Seitenteile (10) des hin- 
teren Dachteils (4) beim Ablegen in Querrichtung ge- 
genuber dem Dachquerteil (11) bewegbar sind. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zwei Seitenteile (10) des hinteren 
Dachteils (4) beim Ablegen in Querrichtung gegeniiber 
dem Dachquerteil (11) nach auBen oder nach innen ver- 
setzbar oder verschwenkbar sind. 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 10 bis 45 
13, dadurch gekennzeichnet, daB das Dachquerteil (11) 
des unter die Verdeckkastenklappe (7) verschwenkten 
hinteren Dachteils (4) unter dem Vorderrandbereich der 
Verdeckkastenklappe (7) angeordnet ist. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einer Targastellung des 
Fahrzeugdaches (1) das vordere Dachteil <3) in den 
Verdeckkasten (5) abgelegt ist und das hintere Dachteil 

(4) in seiner Normalstellung verbleibt und daB in einer 
voUversenkten Stellung des Fahrzeugdaches (1) das 
vordere Dachteil (3) und das hintere Dachteil (4) in den 
Verdeckkasten (5) abgefegt sind. 

16. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verdeckkastenklappe 

. (7) im Bereich ihres Vprderrandes (28) hochschwenk- 
barist . . c .' 

•17.- Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verdeckkastenklappe 
, (7) zusatzlich an ihrem Hinterrand hochschwenkbarisL 
18. ; Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Dachteil (3) 
im Verdeckkasten (5) im wesentlichen waagrecht abge- 
legt ist und das hintere Dachteil (4) mit gleichgerichte- 
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ter Wolbung iiber diesem abgelegt ist. 

19. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Dachteil (3) 
und das hintere Dachteil (4) jeweils einen eigenen An- 
trieb (27 bzw. 26) aufweisen. 

20. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (4) 
als Oberrollbugel gebildet ist und in Normalstellung an 
der Karosserie abgestiitzt ist. 
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